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(g) Bremsprufeinrichtung fur Kraftfahrzeuge 

Bel einer Bremsprufeinrichtung (1) fOr Kraftfahrzeuge sind 
zwei dem Antrieb und der BremskraftQbertragung der zu 
prflfenden Rader (5) einer Fahrzeugachse (4) dienende 
Reibwalzenpaare (2, 3) jeweils Ober einen Kettenantrieb (11 
bis 14) mit einem Elektromotor (15) verbunden, der fur die 
betreffende Seite ein der Bremskraft proportionaJes Signal 
liefert Zur Erhahung der MeBgenauigkeit und zur Verhinde- 
rung eines Wegrollens des Kraftfahrzeuges beim Bremstest 
ist der Elektromotor (15) an einer am Rahmen (6) gelagerten 
Schwinge (17) befestigt, die mit einem Zugorgan (20, 22) zur 
Anhangung an die Fahrzeugachse (4) versehen ist Das 
wirksame Bremsmoment erhoht den AnpreBdruck. Zur 
Anpassung an verschiedene Raddurchmesser ist der Ab stand, 
z wischen den Reibwalzen (2, 3)^infiS Paares mit Hilfe elnes 
gpzvllnders (27) verstellbar ausgeb ildet, (32 33 960) 
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Patentanspruche: 

1. Bremsprufeinrichtung fur Kxaftfahrzeuge, be- 
stehend aus zwei dem Antrieb und d r Bremskraft- 
ubertragung der zu prufenden Rader einer Fahrzeug- 5 
achse dienenden Reibwalzen paaren, welche jeweils 
uber einen Kettenantrieb mit einem ein der 
Bremskraft proportionales Signal liefernden Elek- 
tromotor verbunden sind, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der Elektromotor (15) an einer am 10 
Rahmen (6) gelagerten Schwinge (17) befestigt ist, 
die mit einem Zugorgan (20, 22) zur Anhangung an 
die Fahrzeugachse (4) des zu prufenden Kraftfahr- 
zeuges versehen ist 

2. Bremsprufeinrichtung nach Anspruch I, da- 15 
durch gekennzeichnet daB die Schwinge (17) mit 
einem schwenkbar am Rahmen (6) gelagerten Arm 
(18) und einer Zugstange (20) versehen ist, an der ein 
uber die Fahrzeugachse (4) legbares Zugseil (22) 
losbar befestigt ist 20 

3. Bremsprufeinrichtung nach Anspruch 1 oder 2, 
dadurch gekennzeichnet, daB die Schwinge (17) 
unter den Reibwalzen (2, 3) und die Zugstange (20) 
etwa lotrecht unter der Fahrzeugachse (4) angeord- 
net ist ->5 



Die Erfindung betrifft eine Bremsprufeinrichtung fur jo 
Kxaftfahrzeuge, bestehend aus zwei dem Antrieb und 
der Bremskraftubertragung der zu prufenden Rader 
einer Fahrzeugachse dienenden Reibwalzenpaaren, 
welche jeweils uber einen Kettenantrieb mit einem ein 
der Bremskraft proportionales Signal liefernden Elek- 35 
tromotor verbunden sind 

Bei Bremsprufeinrichtungen der gattungsgemaBen 
Art, wie sie beispielsweise aus der DE-OS 29 28 615 
bekannt sind, wird das Kraftfahrzeug mit einer 
Fahrzeugachse derart auf den Pruf stand gefahren, daB 40 
deren Rader jeweils zwischen einem Reibwalzenpaar 
abrollen konnen. Die Reibwalzen sind ortsfest in einem 
Rahmen gelagert und durch Zahnrad- oder Kettenge- 
triebe mit dem Elektromotor verbunden. Um zu 
verhindern, daB die Rader beim Prufvorgang uber die 45 
Reibwalzen springen, ist aus der AT 1 19 89.8 eine 
Verankerung bekannt, bei der die Fahrzeugachse 
mittels einer Kette am Rahmen der Priifeinrichtung 
befestigt ist Eine solche Verankerung beeintrachtigt 
jedoch die Reproduzierbarkeit der MeBergebnisse. 50 
AuBerdem ist die Bremskraft in nachteiliger Weise von 
der Achslast, cLh. von dem Gewicht des Fahrzeuges, 
abhangig. 

Demgegenuber liegt der Erfindung die Aufgabe 
zugrunde, eine Bremsprufeinrichtung der gattungsge- 55 
maBen Art derart auszubilden, daB bei unterschiedlichen 
Achslasten des verankerten Kraftfahrzeugs eine verbes- 
serte Reproduzierbarkeit der MeBergebnisse erzielt 
wird. 

Diese Aufgabe wird erfindungsgemaB dadurch geldst, 60 
daB der Elektromotor an einer am Rahmen gelagerten , 
Schwinge befestigt ist, die mit einem Zugorgan zur : 
Anhangung an die Fahrzeugachse des zu prufenden 
Kraftfahrzeuges versehen ist 

Die Anhangung des schwingbar gelagerten Elektro- 65 
motors an die Fahrzeugachse hat den Vorteil, daB beim 
Bremsvorgang das einwirkende Bremsmoment die 
Schwinge nach unten schwenkt, so daB di Rader 
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jeweils zwischen den beiden zugehorigen Reibwalzen 
nach qnten gezogen und gegen diese angepreBt werden. 
Hierdurch wird nicht nur ein Wegrollen des Fahrzeuges 
verhindert sondern durch den AnpreBdruck entstehen 
hohere Bremswerte, die verbesserte Vergleichsdaten 
Iiefern. Die Handhabe ist besonders einfach, da lediglich 
die beiden Zugorgane, z. B. Zugseile, mit der Fahrzeug- 
achse zu verbinden sind. 

Die konstruktive Ausbildung des neuartigen 
Schwingsystems kann verschieden sein. ZweckmaBig ist 
das Schwinggestell mit einem schwenkbar am Rahmen 
gelagerten Arm und einer Zugstange versehen, an der 
ein uber die Fahrzeugachse legbares Zugseil losbar 
befestigt ist Um eine moglichst gunstige Kraftiibertra- 
gung zu erzielen, ist das Schwinggestell vorzugs weise 
unter den Reibwalzen und die Zugstange etwa lotrecht 
unter der Fahrzeugachse angeordnet 

Ein Ausfuhrungsbeispiel der Erfindung ist schema- 
tisch in der Zeichnung dargestellt; es zeigt 

F i g. 1 eine Bremsprufeinrichtung fur die Rader einer 
Fahrzeugachse in einem Querschnitt, 

F i g. 2 den Gegenstand der F i g. 1 in einer Draufsicht 
und 

Fig. 3 den Gegenstand der Fig. 2 in einem 
Langsschnitt nach Linie J-I und in einem groBeren 
MaBstab. 

Die Bremsprufeinrichtung 1 besteht, wie die F i g. 1 
und 2 zeigen, aus zwei Einheiten, von denen jede mit 
zwei parallelen Reibwalzen 2, 3 ausgerustet ist und die 
derart nebeneinander angeordnet sind, daB die einer 
Fahrzeugachse 4 zugehorigen beiden Rader 5 oder 
Radpaare auf je einem Reibwalzenpaar aufliegen. Jede 
Einheit besitzt einen Rahmen 6, dessen Rand mit 
Winkeleisen 7 versehen ist, die auf dem Rand einer 
entsprechend bemessenen Grube 8 aufliegen. 

Der in F i g. 3 gezeigte Langsschnitt durch eine der 
beiden Bremseinrichtungen laBt erkennen, daB die auf 
der linken Seite befindliche Reibwalze 2 mittels 
geeigneter Lagerkonsolen ortsfest am Rahmen 6 
gelagert ist Hingegen ist die andere Reibwalze 3 in 
horizontaler Richtung verschiebbar gelagert so daB 
zwischen beiden Reibwalzen 2, 3 zwei Abstande 
einstellbar sind. Hierfur sind die Lagerkonsolen 23 der 
verschiebbaren Reibwalze 3 zwischen Schienen 24 
gefuhrt Die Schubbewegung erfolgt mit Hilfe ejnes 
pneumatischen oder hydraulischen Stellzylinders 27, 
dessen Kolbenstange 26 mit einem geeigneten Mitneh- 
mer 25 versehen ist Durch Betatigung des Stellzylinders 
27 wird die Reibwalze 3 in die rechte Position fur einen 
groBen Walzenabstand (ausgezogene Linien) oder in 
eine linke Position fur einen engeren Walzenabstand 
(gestrichelte Linien) geschoben und fixiert Der groBe 
Walzenabstand findet Anwendung bei der Bremspru- 
fuhg von Fahrzeugen mit groBen Raddurchmessern 
(Lastkraftwagen), wahrend der kleinere Walzenabstand 
fur die BremsprQfung von Personenkraftfahrzeugen 
o. dgl. geeignet ist 

Beide Reibwalzen 2, 3 sind fur die Kraftubertragung 
an einer Seite mit einem Kettenrad 9 bzw. 10 
ausgeriistet, das jeweils uber eine Treibkette 11 bzw. 12 
an ein am Rahmen 6 gelagert es Vorgelegegetriebe 13 
angeschlossen ist Das Vorgelegegetriebe 13 ist uber 
eine weitere Treibkette 14 mit einem Elektromotor 15 
verbund n, wobei die Treibkette 14 zusatzlich flber ein 
- Ftihrungsrad 16 lauf en kann. 

Wahrend die Reibwalze 2 und das Vorgelegegetriebe 
13 ortsfest am Rahmen 6 gelagert sind und die 
verschiebbare Reibwalze 3 vom Stellzyiinder 27 in einer 
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ihrer beiden Positionen fixiert ist ist der Elektromotor 

15 an einem besonderen Schwinggestell 17 angeordnet 
das aus einer den Elektromotor 15 und das Fuhrungsrad 

16 tragenden Platte besteht an der ein Arm 18 fest 
angebracht ist Das obere Ende dieses Armes 18 ist in 5 
einem Lager 19 am Rahmen 6 angelenkt Weiterhin ist 
das Schwinggestell 17 mit einer nach oben ragenden 
Zugstange 20 versehen, die beispielsweise mit einer 
Bohrung 21 zur Befestigung eines Zugseiles 22 o. dgl. 
ausgestattet ist Die aus Arm 18, Schwinggestell 17, io 
Elektromotor 15, Fuhrungsrad 16 und Zugstange 20 
bestehende Schwingeinheit ist urn die Achse des Lagers 
19 in Richtung des Doppelpfeiles 28 verschwenkbar. 

Vor einer Bremsprufun^ wird zunachst das Zugseil 22 
jeder Einheit iiber die Fahrzeugachse 4 gelegt und das is 
Zugseil 22 leicht angespannt so daB bei einer 
Zugbewegung zwischen Fahrzeugachse 4 und dem 
Schwinggestell 17 eine Kraftubertragung stattfinden 
kann. Durch Anstellen des Elektromotors 15 werden die 
Rader 5 der Fahrzeugachse 4 auf die vorgesehene 20 
Drehzahl gebracht AnschlieBend erfolgt der Bremstest 
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Das dabei ausgeubte Bremsmoment verursacht eine auf 
die Schwingeinheit nach unten gerichtete Kraft welche 
diese urn das Lager 19 verschwenkt und dabei die Rader 
5 der Fahrzeugachse 4 uber das Zugseil 22 nach unten 
zieht und dabei deren AnpreBdruck auf die Reibwalzen 
2, 3 erhoht Durch die Zugseilsicherung wird em 
Wegrollen der Rader 5 von den Reibwalzen 2, 3 
verhmdert 

Anstelle des beschriebenen Kettenantnebes konnen 
auch andere geeignete Getriebearten verwendet wer- 
den, Nur mussen diese so ausgebildet sent daB sie die 
Schwenkbewegung des Elektromotors 15 nicht hmdern 
und sicherstellert daB das an ihm wirksame Bremsmo- 
ment eine soiche Schwenkkraft verursacht, welche fur 
die lotrechte, auf die Fahrzeugachse 4 wirksame 
Zugkraft verantwortlich ist Ebenfalls kann die kon- 
struktive Ausbildung des Schwingsystems, insbesondere 
des Schwinggestelles 17 anders sein; anstelle des Armes 
18 kann die Wand des Rahmens 6 weiter herunterge- 
fuhrt und die Anlenkung weiter unten angebracht sein. 
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